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A locking and pivoting mechanism for a vehicle 
rear seat with a seat back mounted on a seat 
body and capable of being folded forward, the 
seat body may be mounted so that it may be 
folded forward from an approximately horizontal 
use position into an approximately vertical, final 
storage position, as well as into a final lowered 
position approximately parallel to the use 
position. In these two final positions, the seat 
back is folded fonward, resting on the seat body. 
One end each of a front and a rear link is 
attached to the chassis, and the other end is 
each attached to the seat body. The upper end of 
the front link is attached to the seat body so that 
it may be displaced longitudinally, and may be 
affixed to the seat body by means of a first 
locking pawl. The lower end of the rear link may 
be connected with the chassis so that it may be 
released, and so that it may be affixed in the use 
position by means of a second locking pawl. The 
front end of a first connecting lever is connected 
to the chassis, and its rear end is connected to 
the rear link. The rear seat includes a second 
connecting lever. At least one of the two locking 
pawls is configured to lock the seat body in one 
of the final, released storage position or final 
lowered position and/or additionally to release the 
seat body from the final, locked storage or 
lowered position. 
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(g) Fondsitzfur Kraftfahrzeuge 

(g) Bei einem Fondsitz fur Kraftfahrzeuge mit einer an ei- 
nem Sitzteil angeordneten, vorklappbaren Ruckenlehne 
1st das Sitzteil aus einer etwa horizontalen Gebrauchsstel- 
lung sowohl in eine etwa vertikale, endgultige Staupositi- 
on vorklappbar als such in eine zur Gebrauchsstellung zu- 
mindest annahernd parallels endgultige Absenkposition 
verlagerbar. in diesen beiden Endpositionen liegt die Ruk- 
kenlehne vorgeklappt auf dem Sitzteil auf. Ein vorderer 
und ein hinterer Lenker sind mit einem Ende an der Ka- 
rosserie und mit dem anderen Ende am Sitzteil angelenkt. 
Das obere Ende des vorderen Lenkers ist langsverschieb- 
lich am Sitzteil gefuhrt und in Gebrauchsstellung am Sitz- 
teil mittels einer ersten Verrlegelungsklinke fixierbar. Das 
untere Ende des hinteren Lenkers ist losbar mit der Karos- 
serie verblndbar und in Gebrauchsstellung mittels einer 
zweiten Verriegelungsklinke daran fixierbar. Ein erster 
Verbindungshebel ist mit seinem vorderen Ende karosse- 
riefest angelenkt, dessen hinteres Ende am hinteren Len- 
• ker angelenkt ist. Der Fondsitz weist einen zweiten Verbin- 
dungshebel auf. Mindestens eine der beiden Verriege- 
9 lungsklinken ist zum Verriegeln des Sitzteils in der jeweils 
ausgetosten endguttigen Stauposition bzw. endgultigen 
Absenkposition und/oder zusatzlich zum Losen des Sitz- 
teils aus der endgultigen, verriegelten Stau- oder Absenk- 
position ausgebildet. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Fondsitz nach dem 
ObcrbegrifTdcs Palcnlanspruchs 1. 
[0002] Ein Fondsitz dcr als bckannl vorausgcsctztcn Art 
(US 6,000,742 A) dient dazu, bei Kraftfahrzeugsitzen mit 
mindestens drei Sitzreihen, insb. bei Vans, einerseits den 
Zugang zur dritten Sitzreihe zu erieichtern und anderseits 
eine weitgehend ebene VergroBerung der Ladeflache zu er- 
moglichen. Das Sitzteil ist deshalb mit vorgeklappter RUk- 
kenlehne in eine verlikale Slauposition nach vom ver- 
se hwenkbar bzw. nach unten absenkbar. Das Vorkiappen der 
Ruckenlehne sowie das Absenken oder Vorschwenken des 
Sitzteils werden durch zwei parallel vcrlaufendc Vcrbin- 
dungshebcl gestcuert, von dencn eincr den vordcren Txnker 
mit einem BeschLagteil an der Ruckenlehne und ein zweiter 
einen karosseriefesien Lagerbock fiir den vorderen Lenker 
mit dem hinleren Lenker verbindet. In der Gebrauchsstel- 
lung sind der vordere Lenker am Sitzteil und der hintere 
Lenker an der Karosserie jeweils durch eine Verriegelungs- 
klinke fixierl. We^ier in der Stau- ncx;h in der Absenkposi- 
tion ist das Sitzteil gegen ein unbeabsichtigtes Zuruckklap- 
pen Oder Anheben gesichert. 

[0003] Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der 
Edindung die Aufgabe zugrunde, bei einem Fondsitz der als 
bekannt vorausgesetzten Art eine ungewolite Bewegung des 
Sitzteils in der Stau- und/oder in der Absenkposition zu ver- 
hindem. 

[0004] Die Losung dicscr Aufgabe erfolgt mit den Mcrk- 
malen des Patenlanspruchs 1 . 

[0005] Zur Verriegelung des Sitzteils in der Stauposition 
sowie in der Absenkposition sind keine gesonderten Betati- 
gungsmittel erforderlich. Das Verriegeln und l.x)sen des 
Sitzteils in diesen Endpositionen wird weitgehend mit den- 
selben Betatigungselementen vorgenommen. Die Verriege- 
lungselemente mussen fiir ihre zusatzliche Aufgabe nur 
leicht modifiziert werden, so daB fiir die Losung nur gerin- 
ger Aufwand und Raum bcnotigl wird. 
[0006] Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung eige- 
ben sich aus den Unieranspriichen. 

[0007] In einer bevorzugten AusfQhrungsform mit zwei 
Verriegelungsklinken wird auBerdem verhindert, das die fiir 
das Erreichen dcr Endposition nicht benotigte Verricge- 
lungsklinke in dieser Position gelost werden kann. 
[0008] Nachstehend wird eine bevorzugte Ausfiihrungs- 
form der Erfindung anhand der Zeichnungen im einzelnen 
beschrieben. Es zeigen: 

[0009] Fig. 1 eine schcmatischc Scitenansicht cincs Fond- 
sitzes in Gebrauchssiellung; 

[0010] Fig. 2 einen Schnitt entlang der Schnittebene II-II 
in Fig. 1; 

[0011] Fig. 3 einen Schniu entlang der Schnittebene in-m 
der Fig. 1; 

[0012] Fig. 4 eine Seiienansicht des Fondsitzcs nach Fig. 
1 in abgesenkter Endposition; 

[0013] Fig. 5 einen vergroBerten AusschniU des ruckwar- 
tigen karosseriefesien Anlenkpunktes des Fondsitzes gemaB 
Fig. 4; 

[0014] Fig. 6 eine Seitenansicht des Fondsitzes nach Fig. 
1 mit in eine Stauposition vorgeklapptem Sitzteil; 
[0015] Fig. 7 cincn vergroBerten Ausschnitt des riickwar- 
tigen Anlenkpunktes gemaB Fig. 6. 
[0016] Von einem Kraftfahrzeugsitz ist in den Zeichnun- 
gen lediglich ein Sitzteil 2 mil seiner Tragstruktur darge- 
siellt, an der eine nicht dargestelUe RUckenlehne mittels ei- 
ner an sich bekannten Klapp- oder Neigungsversleltvorrich- 
tung verschwenkbar gelagert ist. Das Sitzteil 2 ist aus der in 
Fig. 1 dargesiellien Gebrauchssiellung sowohl in eine verti- 
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kale Slauposition vorklappbar als auch parallel zur Ge- 
brauchssiellung in eine Absenkposition absenkbar. Sowohl 
in der Stauposition als auch in der Absenkposition liegt die 
nicht dargcstclltc Ruckenlehne mit ihrcr Anlchnseile auf dcr 
S Oberseitc des Sitzteils 2 auf. 

[0017] Das Sitzteil 2 stUtzl sich mittels paarweise ange- 
ordneter vorderer Lenker 4 und rUckwartiger Lenker 5 an 
der Bodengruppe einer Karosserie 1 ab, von denen in den 
Zeichnungen nur jeweils einer sichtbar ist. Der vordere T^n- 
10 ker 4 ist urn einen unteren Anlenkpunkt 4b an einem mit der 
Karosserie 1 fest verbunden Lagerbock lb schwenkbar gela- 
gert. In einem oberen Anlenkpunkt 4a weist der Lenker 4 ei- 
nen Rastbolzen 4c auf, mit dem das obere Ende des Lenkers 
4 in eincr scillich am Sitzteil 2 angcordnetcn Langsfiihrung 
15 6 langsverschicblich gefuhn isl. Tn der in Fig. 1 dargesiell- 
ien Gebrauchslage des Sitzteils 2 wird der Rastbolzen 4c 
von einem Klinkenmaul 10c einer ersten Verriegelungs- 
klinke 10 ubergriffen, die um eine Schwenkachse 10a ver- 
schwenkbar am Sitzteil 2 gelagert ist. 
20 [0018] Die Verriegelungsklinke 10 wird durch einen Beta- 
tig ungshebel 10b /.ur Freigabe des Rastbolzens 4c enlgegen 
dem Uhrzeigersinn verschwenkl. An der Verriegelungs- 
klinke 10 ist ein Vorsprung lOd vorgesehen, der die 
Schwenkbewegung begrenzt. Der Vorsprung lOd legt sich 
25 entweder an der Vorderkante des Sitzteils 2 oder des Len- 
kers 4 an. Die Verriegelungsklinke 10 ist in Verriegelungs- 
richtung durch eine Feder vorgespannt, die durch einen Pfeil 
lOf symbolisicrt wird. 

[0019] An der Verriegelungsklinke 10 ist auBcrdcm cine 

30 Verbindungstange 3a eines Verbindungsgestanges 3 um eine 
Achse lOe, die sich etwa parallel zu der Langsfuhrung 6 er- 
streckt, verschwenkbar angelenkt. Die Verbindungsstange 
3a ist uber eine aus einem Schlilz 3d und einem Stift 3c be- 
siehende Stift-Schlitzverbindung mit einem um eine Achse 

35 3e schwenkbar am Sitzteil 2 gelagerten Sperrelement 3b 
verbunden. Das Sperrelement 3b iiberdeckt teilweise die 
Langsfuhrung 6 an deren hinterem Ende, 
[0020] Dcr hintere Lenker 5 ist um einen oberen Anlenk- 
punkt 5a verschwenkbar am hinleren Bereich des Sitzteils 2 

40 gelagert. Sein unteres Ende ist mil einem ersten Verbin- 
dungshebel 7 in einem hinleren Gelenkpunkt 7a gelenkig 
verbunden. Eine zweite Verriegelungsklinke 9 ist um eine 
Schwenkachse 9f verschwenkbar an dem ersten Verbin- 
dungshebel 7 gelagert, der einen Bolzen Ic mit einer Auf- 

45 nahme 7c uraschUeBt, wenn sich der Fondsitz in seiner Ge- 
brauchssiellung befindet. Der Bolzen Ic wird in der Auf- 
nahme 7c von einem ersten Klinkenmaul 9a untergriffen. 
Dcr Bolzen Ic ist von einem mil der Karosserie 1 fest ver- 
bunden Lagerbock la gehalten. 

50 [0021] Zura lx)sen des hinleren Endes des Verbindungshe- 
bels 7 von der Karosserie 1 wird die zweite Verriegelungs- 
klinke 9 durch einen Betaligungshebel 9e gegen die Kraft ei- 
ner in SchlieBrichiung 9i wirkenden Feder um die Schwenk- 
achse 9f verschwenkl. Auf dcr zur Schwenkachse 9f dem 

55 Klinkenmaul 9a diametral gegeniiberliegenden Seite weist 
die Verriegelungsklinke 9 ein weiteres Klinkenmaul 9b auf, 
das mit einem sitzteilfeslen Rastbolzen 2a zusanunenwirkt. 
An der Verriegelungsklinke 9 ist benachbart zum Betali- 
gungshebel 9e auBerdem eine Ausnehmung 9d vorgesehen, 

60 die mit einem Vorsprung 5b an dem hinteren Lenker 5 zu- 
sammcnwirkt. 

10022] An der Verriegelungsklinke 9 ist eine zusatzliche 
Klinke 9g um die Schwenkachse 9f verschwenkbar gelagert, 
deren Klinkenmaul 9c das Klinkenmaul 9a teilweise iiber- 
65 greift. Die zusStzliche Klinke 9g ist durch eine zusatzliche 
Feder, die eben falls in SchlieBrichiung 9i wirkt, gegenuber 
dem Verbindungshebel 7 vorgespannt, 
[0023] Das Klinkenmaul 9a umschlieBt den Bolzen Ic 
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derart, das bei einer Belastung, bei spiels weise infolge eines 
Crashs, keine Krafte in Loserichtung auf die Verriegelungs- 
klinke 9 wirken. Damit ein deranig gestaltetes Klinkenmaul 
9a ubcr den Bolxcn 1c geschwcnkt werdcn kann, mu6 cs iin 
Normalfall mil Spiel zu dicscm angcordnct sein. Dieses 
Spiel k6nnle zum Klappern der Sitzverriegelung fiihren. 
Das zusatzliche Klinkenmaul 9c umgreift den Bolzen Ic mil 
einer keilformig verlaufenden Koniaktflache, durch deren 
Nachstellwirkung jedes Spiel ausgeglichen wird. Auf die 
damit verbundene geringere Sicherheit bei einem Crash 
brauchi wegen des Klinkenmauls 9a keine Riicksicht ge- 
nommen zu werden. 

[0024] Der Verbindungshebel 7 ist mil seinem vorderen 
Endc verschwcnkbar an dciri T^agcrbock lb gelagcrt. Sein 
vordercr GelenkpunkL 7b hat von dem Anlenkpunkt 4b des 
Lenkers 4 einen geringen horizontalen Abstand. Zwischen 
dem vorderen 7b und dem hinteren Gelenkpunkt 7a ist ein 
zweiter Verbindungshebel 8 an dem ersten Verbindungshe- 
bel 7 gelagert. Der Verbindungshebel 8 verschwenkt mittels 
einer im Verbindungshebel 7 drehbar gelagerten Gelenk- 
welle 8c um einen unteren Gelenkpunkt 8b. Das obere Ende 
des Verbindungshebels 8 ist um einen oberen Gelenkpunkt 
8a verschwenkbar mit einer an dem Sitzteil 2 befesdgten La- 
sche 2c verbunden. Die Lasche 2c ist an einem vorderen, 
rohrformig ausgebildeten Querholm 2b des Sitzteils 2 ange- 
bracht, Wie aus Fig. 2 ersichtlich, fluchtet der Gelenkpunkt 
8a in der Gebrauchsstellung mit der Achse des Rastbolzens 
4c. 

[0025] Zur VergroBerung des I-aderaums kann, wie in Fig. 

4 dargestellt, das Sitzteil 2 gemeinsam ndt der nicht gezeig- 
ten, vorgeklappten Ruckenlehne soweit abgesenkt werden, 
daB mit benachbarten Fondsitzen oder dem benachbarten 
Laderauinboden eine ebene Flache gebildet wird. Die Ver- 
riegelungsklinke 10 wird dazu in Losrichtung verschwenkt. 
Das obere Ende des Lenkers 4 verschiebt sich mit dem Rast- 
bolzen 4c in der Langsfuhrung 6 nach hinten. Gleichzeitig 
verschwenken der zweite Verbindungshebel 8 und der hin- 
tere Lenker 5 entgegen dem Uhrzeigcrsinn um die unleren 
Gelenkpunkte 8b und 7a. Wie insb. aus Fig, 5 ersichtlich, 
verschwenkt der Vorsprung 5b gemeinsam mit dem Lenker 

5 um den Gelenkpunkt 7a und wanderl in die Ausnehmung 
9d. Die Verriegelungsklinke 9 laBt sich daher nicht mehr 
verschwenken. 

[0026] Der Rastbolzen 4c verdrangt bei seiner Bewegung 
nach hinten das Sperrelement 3b aus dem Bereich der 
Langs fuhrungsbahn 6, wobei sich der Stift 3c im Schlitz 3d 
bewegt. Nachdem der Rastbolzen 4c das Sperrelement 3b 
passiert hat, wird es von einer durch den Pfcil 3f gekenn- 
zeichneten Feder in seine Ausgangslage zurlickgeschwenkt. 
Damit ist der vordere Lenker 4 in seiner Lage gegeniiber 
dem Sitzteil 2 blockiert und das Sitzteil 2 kann nicht unbe- 
absichtigt angehoben werden. Erst durch emeutes Betatigen 
der Verriegelungsklinke 10 wird das Sperrelement 3b aus 
der Bewegungsbahn des Rastbolzens 4c entfernl, so daB das 
Sitzteil 2 in die (jebrauchsstellung zuriickkehren kann. 
[0027] Zur VergroBerung der Zugangsoffnung zu einer 
riickwartigen Sitzreihe wird die Ruckenlehne auf das Sitz- 
teil 2 geklappt. Die Verriegelungsklinke 9 wird mittels des 
Betatigungshebels 9e in ihre Freigabestellung verschwenkt 
und gibt den Bolzen Ic frei. Dabei nimmt sie mit ihrer Riick- 
scitc den auf der Klinke 9g angeordnetcn Vorsprung 9h mit, 
so daB auch die Klinke 9g den Bolzen Ic freigibt. Die Ver- 
riegelungsklinke 10 bleibt im BingrifF mil dem Verriege- 
lungsbolzen 4c, so daB der obere Anlenkpunkt 4a sich ge- 
genUber dem Sitzteil 2 nicht verschieben kann. Das Sitzteil 
2 kann nun um den Anlenkpunkt 4a in eine aufrechte Lage 
verschwenkt werden. Der Lenker 4 und der Verbindungshe- 
bel 7 verschwenken dabei um ihre karosseriefesien Anlenk- 
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punkte 4b und 7b. Das Sitzteil 2 wird dadurch zusatzlich 
nach vom verlagert. 

[0028] Der Verbindungshebel 7 nimmt gemaB Fig. 6 und 7 
rnit dem riickwartigen Tinker 5 eine nahc/u gestreckte I^ge 

S ein. Sic ragcn damit nicht in die Zugangsoffnung vor. Die 
zweite Verriegelungsklinke 9 stGBt vor Erreichen der end- 
gultigen Stauposition an den Rastbolzen 2a und ihr zweites 
Klinkenmaul 9b wird fedemd iiber diesen gedriickt, Damit 
sind das Sitzteil 2 und der Verbindungshebel 7 gegenein- 

10 ander fixiert. Ein Zurtickschwenken des Sitzteils 2 in die 
Gebrauchslage ist erst moglich, wenn die zweite Verriege- 
lungsklinke 9 in Loserichtung verschwenkt wird, so dafi das 
Klinkenmaul 9b den Rastbolzen 2a freigibt. 
[0029] Bcim Vorklappen in die Stauposition ist geinein- 

15 sam mit dem Sitzteil 2 auch die erste Verriegelungsklinke 10 
um den Anlenkpunkt 4a verschwenkt worden. Der Vor- 
sprung lOd hat sich dabei an die Vorderkante des I>enkers 4 
angelegt. Die Verriegelungsklinke 10 kann daher nicht mehr 
in Loserichtung verschwenkt werden, 

20 [0030] Wenn das Sitzteil 2 in seine Gebrauchstellung zu- 
riickkehrt, gleiten sowohl das Klinkenmaul 9a der Verriege- 
lungsklinke 9 als auch das zusatzliche Klinkenmaul 9c der 
Klinke 9g iiber den Bolzen Ic. Das Sitzteil 2 ist durch die 
beiden Klinkenmauler 9a und 9c sicher und spielfrei mit der 

25 Karosserie 1 verbunden. Beide Verriegelungsklinken 9 und 
10 konnen nun wieder wahlweise betatigt werden. 

PatcntansprUche 

30 1. Fondsitz fur Kraftfahrzeuge mit einer an einem 
Sitzteil (2) angeordneten, vorklappbaren Ruckenlehne, 
wobei das Sitzteil (2) aus einer etwa horizontalen Ge- 
brauchsstellung sowohl in eine etwa vertikale, endgul- 
tige Stauposition vorklappbar als auch in eine zur Ge- 

35 brauchsstellung zumindest annahemd parallele, end- 
giiltige Absenkposition verlagerbar ist und wobei in 
diesen beiden Endpositionen die Ruckenlehne voige- 
klappt auf dem Sitzteil (2) aufliegt, mit einem vorderen 
und einem hinteren Lenker (4; 5), die mit einem Ende 

40 an der Karosserie (1) und mil dem anderen Ende am 
Sitzteil (2) angelenkt sind, wobei das obere Ende des 
vorderen Tinkers (4) ISngsverschieblich am Sitzteil (2) 
gcfuhrt und in Gebrauchsstellung am Sitzteil (2) mit- 
tels einer ersten Verriegelungsklinke (10) fixierbar ist 

45 und das untere Ende des hinteren Lenkers (5) losbar 
mit der Karosserie (1) verbindbar und in Gebrauchs- 
stellung mittels einer zweiten Verriegelungsklinke (9) 
daran fixierbar ist, ferncr mit einem ersten Verbin- 
dungshebel (7), dessen vorderes Ende (7b) karosserie- 

50 fest angelenkt und dessen hinteres Ende (7a) am hinte- 
ren Lenker (5) angelenkt ist, sowie mit einem zweiten 
Verbindungshebel (8), dadurch gekennzelchnet, daB 
der zweite Verbindungshebel (8) mit seinem oberen 
Ende an einem sitzteil festen Bereich und mit seinem 

55 unteren Ende an dem ersten Verbindungshebel (7) an- 
gelenkt ist, und daB mindestens eine der beiden Verrie- 
gelungsklinken (9; 10) zum Verriegeln des Sitzteils ge- 
gen eine Verlagerung aus der jewel Is ausgelosten end- 
gultigen Stauposition bzw. endgultigen Absenkposi- 

60 tion ausgebildet ist und/oder zusatzlich zum Losen des 
Sitzteils (2) aus der endgultigen, verricgcltcn Stauposi- 
tion bzw. Absenkposition. 

2. Fondsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, 
dafi zumindest eine der Verriegelungsklinken (9; 10) in 

65 ihrer mit der endgUltigen Stau- oder Absenkposition 
korrespondierenden Verriegelungsstellung mit einem 
zu fixierenden Rastbolzen (2a; 4c) zusammenwirkl. 

3. Fondsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB mindeslens eine der Verriegelungsklin- 
ken (9; 10) enigegen der Loserichiung durch eine Feder 
vorgespanni ist. 

4. Fondsitz nach Anspruch 2, dadurch gckcnnzcichncl, 
daB der Rastbolzcn (4c) cin den vordcrcn Lcnker (4) 5 
langsverschieblich am Sitzteil (2) in einer Langsfiih- 
rung (6) fiihrender Bolzen ist, der mittels eines an der 
erslen Verriegelungsklinke (10) angelenkten Verbin- 
dungsgeslanges (3) in der mil der endgiiltigen Absenk- 
posilion korrespondierenden Verriegelungsstellung ge- lO 
halten wird. 

5. Fondsitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Verriegelungsgestange (3) eine schwenkbar an 
der crsten Verriegelungsklinke (10) angeienkte Verbin- 
dungssiangc (3a) und ein uin cine zur Schwenkachse 15 
(10a) der Verriegelungsklinke (10) parallele Achse (3e) 
schwenkbar gelagertes Sperrelement (3b) umfasst, 

6. Fondsitz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Sperrelement (3b) uber einen Leerweg 
schwenkbeweglich mil der Verbindungsstange (3a) 20 
verbunden isl. 

7. Fondsitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Leerweg iiber eine Stift-Schlitzverbindung (3c, 
3d) erzeugt wird. 

8. Fondsitz nach einem oder mehreren der Anspriiche 25 
I bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die fiir die end- 
gultige Absenkposition vorgesehene, erste Verriege- 
lungsklinke (10) in der endgiiltigen Stauposition des 
Sitzteiis (2) unvcrschwenkbar blockicrt ist. 

9. Fondsitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 30 
daB die Blockierung mittels eines Vorsprungs (lOd) an 
der ersten Verriegelungsklinke (10) erfolgt, der in der 
Stauposition an dein vorderen Tinker (4) anliegt. 

10. Fondsitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB der durch die zweite Verriegelungsklinke (9) 35 
zu fixierende Rastbolzen (2a) am Sitzteil (2) befesligt 
ist. 

1 1 . Fondsitz nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, daB die zweite Verriegelungsklinke (9) zwei unter- 
schiedliche Klinkenmauler (9a; 9b) aufweist, deren ei- 40 
nes zum Zusammenwirken mit einem karosseriefesten 
Bolzen (Ic) und deren anderes zum Zusammenwirken 
mil dem sil/lcilfcslen Rastbolzcn (2a) ausgebildct ist. 

12. Fondsitz nach Anspruch 11, dadurch gekennzeich- 
net, daB einem der beiden unterschiedlichen, ve- 45 
schwenkbaren Klinkenmauler (9a) ein zusatzUches, 
verschwenkbares Klinkenmaul (9c) zugeordnet ist, das 
um dieselbe Schwenkachse (9f) verschwenkbar ist. 

13. Fondsitz nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich- 
net, daB das zusatzliche Klinkenmaul (9c) durch eine 50 
Feder vorgespanni ist. 

14. Fondsitz nach einem oder mehreren der Anspriiche 
10 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die fUr die end- 
gultigc Stauposition vorgesehene, zweite Verriege- 
lungsklinke (9) in der endgultigen Absenkposition des 55 
Sitzteiis (2) unvcrschwenkbar blockiert ist. 

15. Fondsitz nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein am riickwartigen Lenker (5) befestigter 
Vorsprung (5b) den Verschwenkweg der zwei ten Ver- 
riegelungsklinke (9) bei abgesenkiem Sitzteil (2) blok- 60 
kiert. 
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